SERIE: VOM FLUGHAFENZAUN INS AIRLINE-COCKPIT

Der allererste Flug

Text und Bilder: Tis Meyer

Die Theorieprifung der Privatpiloten-
Ausbildung habe ich erfolgreich absol-
viert - nun geht es darum, das Gelernte
in der Praxis anzuwenden. Eines sonni-
gen Frihlingstages steht sie am Schwei-
zer Flugplatz Fricktal-Schupfart dann

vor mir: Die rassige italienische Lady, die
mir das Fliegen beibringen soll. Nein, die
Rede ist nicht von einer braungebrannten
stidldndischen Fluglehrerin, sondern von
der Tecnam P2008JC HB-KMF - dem
Flieger, in welchem meine fliegerische
Karriere nun so richtig starten soll, und
der mich meinem lange gehegten Le-
benstraum entgegentragen soll.

Mit seinen schnittigen Proportionen,

dem modernen Design und Baujahr 2013
stach der italienische Zweisitzer eindeu-
tig hervor aus dem Einheitsbrei mehr
oder weniger wirdevoll alternder Cess-
nas und Pipers, welche die anderen Flug-
schulen so feilboten. Daher entschied ich
mich fir meine praktische Ausbildung
zum Privatpiloten fir die Flugschule
Fricktal am Nordrand der Schweiz, zwi-
schen Zirich und Basel. Die Tecnam

war dafir ein Hauptgrund. Denn auch ihr
modern ausgestattetes Cockpit begeis-
terte mich — etwas Airliner-Feeling wiirde
da bestimmt aufkommen. Aber so einen
Exoten fliegen, zu dem man kaum Test-
berichte findet? Und dann noch einen
Flieger aus ltalien? In meinem Kopf kreis-

ten unabléssig Bilder frihrostender Fiats
und klappriger Lancias umher. Schliess-
lich rang ich mich dann aber doch durch,
der italienischen Kiste eine Chance zu
geben —immerhin war sie ja von einer
Luftfahrtbehdrde zertifiziert worden.

Zaghaftes erstes Aufeinandertreffen
Umso mehr bin ich nun, da ich ihr erst-
mals Angesicht zu Angesicht gegeniiber-
stehe, auf «meine» Tecnam gespannt.
Als ich ihre sportlichen Proportionen

und ansprechenden Rundungen beein-
druckt aus der Nahe bewundere, tun

mir die frliheren Vorurteile ja fast leid.

Ja, sie ist eine Schonheit! Doch dieses
Verdikt kommt offensichtlich zu spéat. Sie
hat meine Zweifel I&ngstens gerochen
und wackelt als Retourkutsche ziemlich
furchteinfléssend im auffrischenden Wind
— als einziger Flieger auf dem Vorfeld no-
tabene, die schweren Amischlitten hiiben
und driiben stehen bockstill. Aber meine
Italienerin ist halt auch ein Leichtgewicht
und eine echt linienbewusste Lady —
zeigt die Waage mal tiber 630 Kilo an,
traut sie sich schon gar nicht mehr in die
Luft. So schwer ist der nachstgrdssere
Schulungsflieger schon ohne Beladung,
Piloten und einen einzigen Tropfen Sprit.
Sprit ist denn auch gleich das nachste
Thema. Noch bevor ich in meiner Tecnam
probesitzen darf, hetzt mich der Flug-
lehrer schon mit dem Tankschlauch auf
die Leiter — 2x 20 Liter einfillen bitte!

Vor dem ersten Flug gab es auch schon viel zu lernen: Anhand der Betriebshandb(i-
cher und Checklisten galt es, die korrekte Bedienung der Maschine zu verinnerlichen.
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Kénnte mir mal jemand erklaren, ob ich
den Tankstutzen richtig halte? Ob ich den
Treibstoff einfach so einfiillen kann, oder
ob er mir im n&chsten Moment unverhofft
entgegenflutscht und mir vor den achtzig
Augenpaaren im prall gefiilliten Flugplatz-
restaurant eine kalte Dusche verpasst?
Und ganz generell, wie man diesen ver-
maledeiten Tankdeckel Gberhaupt &ffnet?
Trotz all der gepaukten Theorie: Hier dau-
ert die Flugvorbereitung noch keine finf
Minuten, schon werde ich auf dem linken
Fuss erwischt und scheitere an einem
widerspenstigen Tankdeckel. Das kann ja
heiter werden!

Nach dem Kampf mit dem Tankdeckel
und etlichen weiteren Aha-Erlebnissen
beim Aussencheck soll es dann aber
tatsachlich in die Luft gehen. Damit wir
heute Uberhaupt noch die dritte Dimen-
sion erobern kdnnen, tbernimmt der
Fluglehrer alle Motorstart-Ablaufe, mein
néchster Einsatz folgt beim Rollen. Hier
folgt bereits die nachste Erniichterung -
ein lenkbares Bugrad haben die perfiden
Ingenieure der Tecnam ndmlich auch
nicht spendiert, und so kann die Kiste am
Boden einzig durch gezieltes Bremsen
mit dem linken bzw. rechten Hauptfahr-
werk gelenkt werden. Ojeh. Wie ich da so
Uber die Wiese der Piste entgegenschlin-
gere, muss von aussen zum Johlen aus-
sehen - halt eben wie eine italienische
Lady in Designerhacken mit monstrésen
Absdtzen, die sich nur dummerweise
nicht auf dem Laufsteg zu Mailand pro-
meniert, sondern im abschissigen und
windgepeitschten Acker des Flugplatzes
Fricktal-Schupfart.

Der erste Start

Endlich, wir sind bereit fir den Start.
Zusammen geben der Fluglehrer und ich
Vollgas, wéhrend ich die Aufgabe, das
zickige Fliegerlein beim Startlauf in der
Mitte der Piste zu halten, mit Freuden

an den Fachmann neben mir delegiere.
Das Rotax-Motdrchen vor mir macht
ordentlich L&rm, und bald rattern, hiipfen
und schlingern wir Gber die Graspiste.
50 Knoten, rotieren! Schon erhélt die
italienische Lady ihre gewlinschte Dosis
Luft unter die Fligel und beginnt uns

in den Himmel zu tragen. Was fir ein
Gefuhl! In diesem Moment scheint der
Himmel riesengross und ich winzig klein.
Es eroffnet sich eine véllig neue Welt
vor, vor allem aber Uber und unter mir.
Eine wunderschdne Welt, aber auch eine
respekteinfldssende. Wahrend das Flug-
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platzrestaurant, erste Felder, Baume und
Bauernhdfe in einem Affenzahn vorbei-
rasen, rasen mir ndmlich tausend Dinge
aus dem Theorieunterricht durch den
Kopf, die ich jetzt doch eigentlich unbe-
dingt tun, oder zumindest doch wissen
und beachten misste. Slipstream-Effekt,
Vergaservereisung, negatives Wendemo-
ment, Druckpunkt, Notlandefeld, Ven-
turidlise, Strdmungsabriss — eine ganze
Welle an theoretischen Fachbegriffen
kracht gerade Uber meinem Kopf zusam-
men. «Versuch, mit der Steigrate 70 Kno-
ten zu halten», klingt es vom Nebensitz.
Diese leichte Aufgabe kommt wie eine
Befreiung, die mich aus der tosenden
Welle reisst — nichts leichter als das!

Und wahrend wir so die Lufte erklimmen
und mit irgendwas zwischen 66 und 74
Knoten dem Rhein entgegensteigen,
scheinen auch all die tausend Dinge, die
es nun zu beachten gélte oder die nun
schiefgehen kdnnten, auf dem Boden
zuriickzubleiben und mit jedem gewon-
nenen Hohenmeter langsam an Bedeu-
tung zu verlieren. Bei mir oben stellt sich
langsam ein Gefuhl der Befreiung ein.
Hier in der Luft fihlt sich nicht nur meine
italienische Lady sichtlich viel wohler als
am Boden, sondern auch ich gewdhne
mich rasch an das neue Element und
habe grossen Spass dabei, die gestell-
ten Aufgaben moglichst gut zu erflie-
gen: Hohe halten, auf Kurs 240 drehen,
Kurve links mit 15 Grad Querlage, Kurve
rechts mit 30 Grad, leichter Sinkflug,

¢ Vor dem Abheben ist neben dem Betanken auch eine extensive Vorflugkontrolle
angezeigt - natiirlich inklusive Blick in den Motorraum.

¢ Endlich geht es in die Luft! Die zweiplédtzige Tecnam (Bj. 2013) ist leicht und spar-
sam, sie eignet sich daher gut fiir die Grundschulung.

* Das Cockpit der Tecnam P2008JC HB-KMF. Die wichtigsten Fiugdaten werden modern auf zwei Bildschirmen dargestelit.
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