SERIE: VOM FLUGHAFENZAUN INS AIRLINE-COCKPIT

Das Typerating = vom Flugschiiler zum Linienpiloten

In den ersten acht Episoden diesar
Searie habe ich mich vom flugbe-
geistarten Fussganger bei einar
Flugachule zum Linienpilotan aus-
bilden lassen. Doch so schin das
Gefohl auch ist, die ganze Ausbil-
dung gemeistert zu haben — das
letzte zentrale Element zur Werwirk-
lichung meines Traums fehlt noch:
Diie Anstellung bei einar Airline.

Von Tis Meyer

Alls EInZelkampfer mach Teampiayer
Bavor der fertig susgshildste Flugschiilar
bersit filr den Pilotenmarikt ist, fehit noch
‘gin kurzes, aber zentrales Schulungs-
Elameant: Der sogenannte MOC-Kurs.
Disse Schulung in «Multi Craw Coopera-
tion= soll die Prinzipien, Verhafteneragein
aber auch Gefshren ndherbringen, dis
den Batrish mit siner mehrkdpfigen Be-
satrung kenresichnen. Bisher waren wir
in unsarer Flugausbildung ja fast immer
flisgeriache Einzelkdmpier gewsesan., Wir
oparierten zwar nach den Standards und
Checkdisten unserer Ausbildungsbetrie-
b, und doch eignaten wir uns alle unse-
re eigenan Ablaufe, Strukturan und Ma-
rofien an. Im Zweimannbetrieb, der unser
zukimftiges Bensfsleben pragt, geht das
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natiwlich nicht mehr. Hier ist es zentral,
als Team zu arbeitan, um siets dis besten
i won beiden vorhandanen
Piloten sbrufan zu kinnen. CRM nannt
sich das, «Crew Resource Managements.
Diia Rollen im Cockpit sind won nun an
Har verteilt: Einer ist der aktiv steusrnds
Pilat (=Pilot Fiying [PF]»), der fir dis Flug-
durchiiihrung werantwortlich ist. Der an-
dera ist der Gberwachende Pilot {+Pilot
Monitoring [PM]=), der den Flugfunk er-
ledigt, die Checklistan liest und dam PF
bestméglich zudient — ihn aber vor allam
such bei jedem Schritt Oberwacht und
=eins Entscheidungen kritisch hinterfragt.
Das CRAM basiert primar auf Varsténd-
it flreinander und einem funkiionieran-
den Informations- und Kemmunikstions-
firss im Gockpit. Entsprechend warden
wir dafiir sengibilisiart, wie und wannwir
Informationsn am besten austauschen.
Aber auch auf dis verschiedenen Peradn-
lichksitstypen im Cockpit wird aingsgan-
gan, denn sie spielen bei der Kommu-
nikation eine besonders wichtige Rolla.
‘Wahrend man mit Dominanz, Amogarz.
und vorsiligen Schiissen resch sine
Mauer aifbeut, kann man mit offenen
Fragen und ruhigen Analysen sine wert-
volle Teambkuliur schaffen. Denn auch
dan erfahrensten Piloten passiersn Feh-
ler — und dann ist &s von Vortsil, wenn
ein zweiter Pilot im Cockpit diese sieht
und sich auch traut (bzw. motiviert fihit),
diese anzusprechen. Auch diese Faehler-
huttur salbet ist stwas Zentrales: Abwei-
chungen von den Standerds sind sofort,
gbar neutral und =achlich anzusprechen.
Diges Inputs sind auch ebenso sachlich
aufzunehmen — such wenn man sich viel-
leicht auf den Schiips getreten fihit. Halt
man die Kntik doch fiir ungerechtfertigt,
bespricht man das aber mit Vorteil erst
nach der Landung am Boden, damit dis
Flugdurchfihrumg nicht durch sinen auf-
flammenden Sireit besintrachtigt wird.
Durch das Studium verschiedener Unfall-
barichie wird such ersichilich, dass dar
Faktor Zait immer wisder sine entschei-
dande Rolle spistt Im Stress kommt dis

Im MCC-Kurs erfernt man die kiar de-
finierte Auttefiung und die Abigufe Im
Cockplt. Auch spitor geschioht viclos
anhand soicher -Flows-, die ich mir zu
ar visuaill-
siert habe (Fotos, wo michi anders ver-
merkt: Ts Mayer, 2079).

geordnete CRM-Zusammenarbeit geme
mal abhanden. Daher ist & wichtig, stets
vorausschausnd zu agieren, Gefahran
tan zu rutzen, um siressige Flugphasan
vorauszuplanen — disses “Window of Op-
portunity= zu erkennen und anzuwenden
ist aine wichtige Fahighsit.

Mach einigen intenziven Theorietagean

im Klassenzimmer difrfen wir die e
lernien Grundedze im wohlbekanntan
Diamond DA-42-Simulator amvenden,
Gerada in diesem Cockpit, inwelchem
wir zuvor mehrers Dutzend Flugstunden
allsin geschaltst und gewaltet haben,
zeigt sich, wie festgefahren manchs Ver-
haltensmuster echon sind. Es reicht eine
ungewahnlicha Amyeisung des virtuel-
len Fluglotsen, schon fliegen dis sben
arlarmten CRM-Grundsdtrs dbsr Bord
und dis Hande beider Piloten schissssn
gheichzeitig wild zu sinem Instrument, um
atwas zu verstellen. Doch dis mantala
Umestsliung benitigt nur stwes Zeit: Mit
zunehmender Dawver wird das Arbeiten im
Cochpit viel strukturisrtar und koordinisr-
ter. Bald stellt man fost, dasa das Flisgen
zu zweeit noch mehr Spass macht, als
allsin — weil man sich hervorragend e
garzt, sinen grossartigen «Flow= hat und
auch viel mehr Kapazitit besitt, um mit
anspruchavollzn Situstionen umzugehsen.

Die Spannung stelgt: Die Beweroung
Mit darm MCC-Zertifikat in der Hand
kommit fUr die Flugschiler nun der Mo-
ment, sich auf dem Mark: bei diversen
Airlines zu bewerben. Ublicherweise wird
man dann zu sinem odar mehrersn Be-
werbungsgesprachen eingeladen, ab-
solviart ainen Bewerbungs-Flug in sinem
Simulator und diverse weiters Tests, mi
denen dis mentalen und fisgerischan
Fahigkeiten abgekifrt und singestuft
werden. Rund dis Helfte unserer MCC-
Kilases foluesiert aber suf ainen Job im
Cochkpit des priméren Pariners uneaner
Flugechule, Halvetic Airways. Da beide
zum gheichen Konzem gehdren und ver-
tiaft zusammenarbaiten, konnte die Al
line die Leistung und Entwickiung po-
tarzialler Kandidaten schon iber dersn
gamza Flugausbildung himweg immerwis-
der einsshen und beurteilen. Das nitzt
sowohl der Airline wis auch den Kandi-
daten, bei denen sich nicht aller Druck
auf sinen eimzeinen Momeant konzentriert.
Trotzdem schnelit der Puls etwsas hoch,
als der |stzten Simulator-Session des
MCC-Kurses sin Vartrater der Halvetic
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Airwaye batwohnt, der sich unsers [Zu-
sammen-JArbeit im Cockpit anschaut.
Groes st der Ansporn, sowohl fliegensch
wie such menschlich sine gute Leistung
zu zeigen. Doch das gelingt uns schein-
bar gut — nicht nur mein Sim-Partner und
ich sind mit unserer (Team-)Lsistung sshr
zufrisden, auch der Airfine-Vertrater nickt
wiedarholt anarkennend.

Trotzdem ist eine Anstellung noch im-
mer alles andere als sicher, dsher bleibt
dear Druck weiter spirbar. Als ndchstas
steht bei sinem darauf spazialisierien In-
stitut ein peychologisches Assessment
an: Zuerst wenden ber sinen halben Tag
hirmweg mit mehreren Computer-Tests.
die kognitiven Fahigkeiten, das réum-
liche Vorstellungsvermagen, die emo-
tionale Intelligenz und die Fahigkeit zur
Selbsteinschatzung analysiert. Spater
werdean disss Komponenten in mehre-
ren Gesprachen und Rollenspialen mit
geschulten Peychologen auch noch live
Ubarpriift. Nach erfolgreichem Bestehen
disssr Runde folgt schiiesslich dis Einla-
dung zum entecheidenden Bawerbungs-
gesprach. Mun st der Traum von der
zum Greifan nsh — entsprechend bin ich
schon etwas nervos und angespannt. Es
scheint gut zu laufen, doch so ganz =i-
cher kann man das ja nie beurteilen. Mit
dam Versprechan, dass man sich bai mir
melden wikrds, warde ich schiisaslich
warsbachiedst. Eine Stunde spater infor-
miert mich mein Simulstor-Partner aus
dem MCC-Kurs, dessen Gesprach siwas
worher stattgefnden hatts, dass ar so-
eben engagiert wurde. Weshalb habe ich
noch keine Zusage erhalten? Das Bib-
bern beginnt. Mittlerweils ist es 17 Uhr
abends. lch rechne schon damit, dass
die Entscheidung dber meine Persona-
I vertagt wurde und ich die Ungewiss-
heit noch asine Macht ianger «auskostens
darf. Doch um 17:33 Uhr Kingelt das
Telsfon. Der Pule steigt, das Herz pocht,
dzs Adrenalin echissst durch die Adem.
Ich wisias bis heute noch ganau, wo ich
stand [sitzen konnte ich da nicht mehrl),
als ich den Annuf entgegennahim. =Wir
frauen uns, Sie als Piloten in der Hahvestic
Airways-Familia willkommen zu haissens,
sagte die freundliche Dame von der HR-
Abteilung, ohne mich unndtig langes suf
die Foltar zu sparmnen. Was fur sin freudi-
ger Moment!

Katapuitstart In die Benufswelt

Dioch das Lemnen ist damit noch lange
startat ndmilich auch der arste Lemiag
won vielen: Mun steht das Typerating an,
also die Ausbildung suf den Flugzeugty-
p=n, den ich spater flisgen werde. K.onn-
te man die bisherige Linienpiloten-Awskhil-
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mpr_&usmnummauram Flugzeugtyp, den man spater megt, erfoigt in

Full Fiight-Simuiatoren — salbst schon baachiliche technische

soich
Malstorwerke (Folo: LAT).

dung mit einem vollbepackten Jumbojst
Startlsuf in siner gefihiten Ewighsit be-
habig in die Luft erhebt, 0 kommt das
Typerating eher sinem Katapultstart vom
Flugzeugtréger gleich: In sinem &usserst
kurzen Zeitraum muss man sine veritsbla
Lewine an Handbuchem, Informationean
und Diaten verarbeiten. 2,5 Monate sind
dafir wongesshen - danach michts dis
Airline une im taglichen Batriab auf dar
Linie sinzstzen, rechizeitig suf dis ge-
Unszers Typereting-Klasss bestaht sus.
secha Teilnehmendean. Vier davon sind
wia ich sogenannts «ab initio--Kopilo-
ten (bzw. aine Kopiloting dinskt ab der
Flugschule. Dazu gesellen sich owei ar-
fahrens Kapiténa, die nach Jaheen in

der Geschaftaflisgarsi in dis Airfline-Walt
zurikckkehren mochiten. Wir erkennen
rasch, dass wir alle sehr gut harmonie-
ren. Zwar verdrehen die Kapitans ab und
zu die Augen ab dem lberbordenden
Enthusiasmus und der Pedentaris, mit
welcherwir Frischiings den kompletten
Lamstoff aufzaugen und bearbeiten. Kein
‘Wunder, schliesshch wurden wir ja zuvor
jghralang von Schulen und Prifungsn
darauf getrimmt, alles bis auf dis drithe
Machkommastalle genau zu lermmen und
suszurechnen! Uinsere beiden Kapiane
haben dagsgen mit ihrer grosesn Benufs-
und Labenserfahnung iEngst gelemnt, auf
was ez wirklich ankommit und kinnen viel
besser abstrehisren. Doch sis stehen uns
garme zur Saite und unterstitzen uns bei
der Oriantisrung im {fir uns neusn und zu
Beginn teilwsise stwas dbarfordemden)
Dschumngsl der urzahligen Firmen- und
Flugzreughandbiicher. Allsin schon dis
Beschreibung dar firmeninterman Ma-
ximen, Betrisbeabliufe und Richtlinien
umfasst ndmlich ain gutes Dutzend Ma-
nuals. Der Hersisller des Flugzeuges, auf
dem ich ausgebildst werde, hat zudam
&in besonderes Faible dafur, dis relevan-
ten Informationen auf viele weiters unter-

schiedliche Hendbicher zu vertsilen,
weshalb nochmals sinige Manuals zum
Stapel dazustossen. 15'000 Seiten kom-
man o mindestens zusammen — gin Sus-
seret ambitidees Unterfangen, vor allam,
wenn men die Kunst des Abstrahisrens
noch nicht behamrschi!

Doch dank des grossartigen Klassen-
getsts und des soliden technischean Ruost-
zaugs, daswir in unsarer Pilotenaus-
bildung erangt haben, kommen auch
wir Frischlings sehr gut mit dem Stoff
zurecht. So kinnen wir dis arsten zwei
‘Wochen, die primar der Einflihrung in die
Firma und ibrer Abl&ufe disnen, erfolg-
raich abschlieszsen. Dann sind dis Flug-
zeugsystams dran. Zuerst signen wir une
im Handbuch-Selbststudium, unterstiitzt
von zahlreichen Computer-Lamprogram-
man und -Tasts, das theoretische Wissen
Ober alle Komponenten an. In rudimen-
taren Simulstoren lemen wir diese dann
in Aktion kennen und studieren alle defi-
nierten Cockpit-Abl&ute sin. Schiiesslich
folgt in einer néchaten Woche nochmals
eine detaillierts Aussinandersetzung mit
der Flugplanung sowie allen Systemean
und ihwen Fehlerquellen, bevor wir diesen
theoretisch-technizchen Tail mit mehre-
ren Prifungen abschlizssen. Damit st
auch der erste Monat worbsi.

Anstrengende Simulator-Zeit

Dier zwesite Monat steht ganz im Zeichen
der praktischen Aushildung, welchs in
den voll susgestattsten Flugsimulato-
ran bei unssrem Pertner Lufthansa Avia-
tion Training {LAT) in Wien stettfindst. So
raigen wir insgesamt finfmal fir jeweils
drei biz vier Tags in dis dstersichische
Heupistadt, gafolgt von zwei bis drei Ta-
gen Efolung zuhause. Insgesamt 15
Simulator-Traininge stehen auf dem Pro-
gramm. Wiahrend die Instruktoren dabei
wechseln, fliegen immer die gleichen
zwei Piloten zuzammen im Team. So ent-
steht mit diesem Sim-Partner sine enge
Bindung. Umso besser, wenn dieser ge-
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= Ersfos bis arfies BId: Im

zentrum arbeifel man sich stufenwelse
Zum kompleten Simuiator hoch: Am
Antang sfent ain sogenanitar =Fapear T-
Jers, dar Dedm Eindben dar ADi3ure und
Hanagrie hirt. Daraumin et man im
=Flted Base Stmulsfor= die einzeien
Kompaonentan und thre Funktionswalsan
kenmen. Schifessiich /st man berelt for
den «Full Fiight Simulators, der nicht nur
alie Sysfeme und Flegdynamik an akkurat
nachbliget, sondam sinem dank salner
Bewegungen auch bel jodem Mandver
das entsprachende Fiuggerinl vermitiat
{ale Fotos: LAT).

» Viortas Bild: In thesem UJbungs-Szena-
ria im Simulator erfolghe durch das Her-
aussprengen alrer Frachtiir ain rascher
Druckabral. Diaser arvoraerte mchi nur
ainan raschen SINkTug, sondorm soNta
mich auch «Dewusstioss machan und
50 &fne sogenannte -pilot incapachia-
tion= simuiersn. So konnte ich mich
fir alnmal zurckishnen, wahrand main
SIm-Partner gas Flugzoug Im viruaion
Amsterdam altein zur Landung bringen
mussfe — was ar mit Bravour erdedigte
(s Meyor, mit Genshmigung won LAT).

nauso flughegsistert ist, wis man salbat!
So ist such die Ehrfurchi von uns beiden
etwa gleich groes, als wir erstmals den
arichtigans Simulatoran gegeniibarste-
hen - millionenschwers technischs Meaia-
tarwearke, die auf hohen hydraulischen
Stitzen thronen und mit stwas ungelen-
ken Bewsgungen staksig umhertanzen,
um ifwen Insassen die fast perfekde B-
lusicn wom Flisgan vorzugaukein. Troz
allar Ehrfurchi: Glsichesitig platzen wir
fast vor Vorfrewda! Mur schon diese Si-
mulatoren zu fisgen ist sin Highlight. Der
Traum beginnt immer miahr, Wirkdichkait
Zu werdsn.

Jede Simuletor-Session dauert vier Stun-
den, wovon jeder von uns je zwsi Stun-
‘dien als Pilot Flying und zwei Stunden als
Pilot Monitoring werbringt. Zuvor findst
sin mindestens stindiges Briefing statt,
danach sin nochmals stindiges Debrisf-
ing, wihrend dem Flugtaktik, Umgang
im Cockpit und Systemienninis aus-
fuhrich analysiert und bawertet warden.
Drenn an jedem Tag stehen wisdear news
Flegzeugsystams im Zantrum. Matiidich
funktioniert das nicht chne umisssends
Vorbereitung. So setzt man sich zuvor
im Hotetzimmer stundentang mit Aufbau
und Funktion der Systeme, sbar such
den miglichen Fehifunktionen und dan
dafiir vorgesshenan Checklisten awssin-
ander, und bespricht danach mit ssinam
Sim-Pariner die gemeinsame Flugtaktik
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fiur alle denkbaren Szenanen. Die Tages
sind aleo lang und anstrengend, visl Frai-
zeit blsibt nicht. Dies umso mehr, als wir
beide stwas Pech haben: Uber die Htf-
e unserer Trainings findet zu ziemdich
ungawohnlichen Zeiten stalt - z.B. von

1 Lk bis § Uhr nachis. S0 noch geni-
gend Schlaf, Erhaolung und Lernzsit zu
finden, ist nicht immer ganz einfach. Abar
wir sind uns tagidglich bewusst, dass
wir gerade unseren Traum leben. Dies,
unzers Motivation und das Flisgenvirus
tragen uns hanworragend durch diess an-
apruchevolls Phasa.

Bald ist die Ehrfurcht vor dem Simulator
warflogen und wir sstzen uns immer rou-
tinierter an unssne nauesn Arbeitaplatze.
Micht nur dis Flugzeugsystems lernen wir
der Reihe nach kennen und bedienen,
auch von den wertvollen fliegenizchen
Inputs unesrer Instruktorsn — meist ar-
fahrene und verdiente Pilotan — kinnen
Abschiuss dieser Phase folgt natirlich
wieder eine Flugpnifung: In einer letzten
viarstiindigen Simulator-Session wird ge-
schaut, wie wir den Normalbatrisb be-
atreiten, aber vor allam auch, wie wir aud
technizche und wetterbedingte Heraus-
forderungen reagieren: Trisbwerksaus-
fall= in den ungnstigsten Momenten
gehdran debsi sbenso zum Standard-
Priffrepartoire wis das Durchstartan in
Abwinden und Kollisionsgefehr oder das
Faomigieren aussergewohnlicher Flugls-
gen, die zum Baispiel durch Randwirbesl
eder Turbulerzen verursacht worden ssin
konnen. Natirlich merkt man meinem
Sim-Partner und mir an, dass wir noch
ganz frisch auf dem Flugzewg sind. Doch
in Anbetracht dessen machen wir unssrs
Sache garz ansshnlich und erhalten den
positiven Bescheid, dass wir such das
praktische Typerating erfolgreich bestan-
den haban.

Im Mottal-Training wird man auch in der kaimekien Badlanung der Nofrufschen aus-
gediidet. EDenso iemt man, wig digse spater als SCIwimminire wenwandet warden

(Symboibiid: LAT).

Fiir den Mottall geristat
Damit ist auch derzwaite Monat vori-
ber. Mun stehen noch =in paar letzie For-
malitéten und Kuree an. Insbesondere
werden wir mit allem an Bord vorhande-
nian Motfall-Equipmeant und dessan Ba-
dienung vertraut gemacht. Dazu gehdrt
zum Baispiel das fachgarechte Ofinen
und Schliessen der Flugzeugtiiren (fir
Meulings durchaus sine Wissenschaft
filr sich, mit dem zusdtzlichen Kick, dass
aing fehlerhafie Bedienung im ungswoll-
ten Aufblasen einer Notrutsche enden
kionnie — sin sshr tewrer Spassl), oder
die Operation der Notnutschen und der
daraus herstellbaren Schwimminssin.
Doch auch der Umgang mit Sauerstoff-
flaschen, Schwimmwesten, Schutzmas-
ken zur Feuerbekampfung und Feuerlo-
schemn will gelibt sain, damit im Notiall
jeder Handgriff sitzt. Bai Feuer ist das
besonders relevant. Deswegen dirfen
wir ums im «Firshouse: mit realam Fau-
er dusallisren, um die BakEmpfung wer-

schiedensier an Bord moglicher Brénde
zu dben. Als Abkihlung geht es dann

am Folgetag — natirfich fribmorgens bei
relativ frischer Aussentemperatur — im
nahem Freibad noch ins Wasser-Trai-
ning. Dort schwimmean wir wahbweiss mit
durchnisster und damit schwerer Klei-
dung oder den Schwimmwesten (die im
aufgeblasenan Zustand Obrigens ziem-
lich sinengend wirken) mehrene Langen.
Schiieaslich lerman wir auch noch, wis wir
sus der aufblesbaren Noirutsche bzw.
ibren Diensten sls Schwimmhilie das Ma-
wimum rausholen. Fir die paar Rentner,
dis neben uns im Pool ihre Bahnen zie-
hen, ein Uberaus amisantes Schauspiel.
Aber immerhin sind wir nun wirklich mit
allen Wassern gewaschen! Nur selber
real geflogen, das sind wir nun schon
l&nger nicht mehr. Bavor man uns Pas-
eagiara anvertrawt, gsht es dsher noch

in gin Landetraining mit dem realen Fleg-
zeug. Doch das wird der Stoff dar ndchs-
tan Episode ssin. ']

Im «Firahouse= das Tralningszentrums 0ot man, mit verschledenen Typen von Branden umzugehsn — Z.B. Fauer In einar Gepack-
aniage, in einam Ofen dar Borak0cnhe, oder Brande von Kisloung und Textilen (FOtos: LAT).
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